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Abstract of FR2771966 

The air conditioner has a distribution chest 
(10) with a rotary distributor drum (20) having 
a cylindrical wall (50) and two end faces (48). 
The drum wall has flow control openings for 
two outlets (32,34) and a radial wall (64) to 
control a third outlet. 
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DISPOSITIF DE CHAUFFAGE ET/OU CLIMATISATION A STRUCTURE COMPACTE POUR VEHICULE 
AUTOMOBILE. 

ttln dispositif de chauffage et/ ou climatisation de vehi- 
automobile comprend un boitier (10) delimitant une 
chambre interne (16) propre a etre alimentee par un flux 
d'air et communiquant avec une premiere sortie (32), une 
seconde sortie (34) et une troisieme sortie (38), et un volet 
unique (20) de type tambour monte a rotation autour d'un 
axe (XX) et comportant deux flasques (48) reunis par une 
paroi cylindrique circulaire (50) munie d'ouvertures et pro- 
pre a controler la premiere sortie (32) et la seconde sortie 
(34), et par une paroi radiale (64) propre a controler la troi- 
sieme sortie (38). Le dispositif off re une structure particulie- 
rement corhpacte. 
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Dispositif de chauffaae et/ou climatisation a structure 
compacte pour v6hicule automobile 

L ' invention concerne un dispositif de chauffage et/ou 
climatisation d'un habitacle de v^hicule automobile. 

Elle concerne en particulier un dispositif du type comprenant 
un boitier d61imitant une chambre interne propre a etre 
alimentee par un flux d'air et communiquant avec une premiere 
sortie, une seconde sortie et une troisieme sortie, et des 
moyens de distribution propres h r^partir le flux d'air 
entre les sorties precit^es. 

On connait dej& des dispositif s de ce type, dans lesquels la 
premiere sortie, la seconde sortie et la troisieme sortie 
sont respectivement une sortie de d^givrage, une sortie 
d' aeration m6diane et une sortie d' aeration inf€rieure. 

En ce cas, la premiere sortie alimente des buses de d^givra- 
ge/d6sembuage du pare-brise, la seconde sortie des buses 
d' aeration plac6es sur la planche de bord et la troisifeme 
sortie des buses dirig6es vers le bas de 1' habitacle, dans la 
region des pieds des passagers du v^hicule. 

Dans les dispositif s connus de ce type les moyens de distri- 
bution comprennent habituellement deux volets, par exemple du 
type papillon, months pivotants dans le boitier pour contro- 
ler les sorties pr6cit6es. 

Ces volets exigent pour leur d6battement angulaire une place 
importante dans le boitier, ce qui contribue & augmenter le 
volume et 1 ' encombrement du boitier. 

Ceci constitue un inconvenient sp^cialement pour les v6hicu- 
les de petites dimensions pour lesquels la place d^volue aux 
6quipements est de plus en plus restreinte. 
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L' invention a principalement pour but de surmonter cet 
inconvenient . 

Elle propose & ce effet un dispositif du type d£fini en 
5 introduction dans lequel les moyens de distribution compren- 
nent un volet unique de type tambour monte a rotation autour 
d'un axe et comportant deux flasques reunis par une paroi 
cylindrique circulaire et par. une paroi radiale, et dans 
lequel la paroi cylindrique est munie d'ouvertures et est 
10 propre ^ controler la premiere et la seconde sortie, tandis 
que la paroi radiale est propre a controler la troisieme 
sortie, 

Ainsi, le controle des sorties pour la distribution de l'air 
15 dans l'habitacle du vehicule est effectuee par un volet 
unique de type tambour, qui necessite pour son deplacement en 
rotation un volume plus restreint que les deux volets 
papillon de 1'art anterieur. 

20 11 en resulte par consequent une diminution significative de 
1 'encombrement global du dispositif. 

D' autre caracteristique complementaires et/ou alternatives de 
1' invention sont indiquees ci-dessous : 

25 

- la premiere sortie, la seconde sortie et la troisieme 
sortie sont respectivement une sortie de d^givrage, une 
sortie d' aeration mediane et une sortie d' aeration inf6rieu- 
re; 

30 

- la paroi cylindrique est munie d' une premiere ouverture et 
d'au moins une seconde ouverture propres ci venir respective- 
ment en correspondance de la premiere sortie et de la seconde 
sortie pour deux positions angulaires diff^rentes du volet; 

35 

- le boitier est muni d'un premiere sortie dispbs^e entre 
deux secondes sorties et alignee avec ces derniSres dans une 
direction parallfele & l'axe de rotation du volet, et la paroi 
cylindrique du volet est munie d'une premiere ouverture 
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pratiquee dans une region centrale et de deux secondes 
ouvertures pratiquees respectivement pres des deux flasques; 

- la parol radiale du volet est propre a se deplacer a 
5 l'int^rieur d'une chambre de sortie communiquant d'une part 

avec la chambre interne par un passage amont et d' autre part 
avec la troisieme sortie par un passage aval et en ce que la 
parol radiale est propre a fermer le passage aval et le 
passage amont, respectivement pour une premiere position 
10 angulaire extreme et une seconde position angulaire extreme 
du volet; 

- dans la premiere position extreme la premiere sortie est 
ouverte, tandis que dans la seconde position extreme la 

15 seconde sortie est ouverte; 

- la parol radiale du volet est une plaque rectangulaire dont 
le plan passe par 1'axe de rotation du volet et dont la 
largeur dans le sens radial est inferieure au rayon des 

20 flasques; 

- la parol radiale est rattachee a deux bandes incurvees en 
arc de cercle f aisant partie respectivement des deux flas- 
ques; 

25 

- les flasques sont propres a controler respectivement deux 
quatriemes sorties du boitier; 

- les flasques sont munis de quatriemes ouvertures propres & 
30 correspondre respectivement avec les quatriemes sorties pour 

au mo ins une position angulaire du volet; 

- les quatriemes sorties sont des sorties d' aeration latera- 
les. 

35 

Dans la description qui suit, faite a tit re d'exemple, on se 
r£f£re aux dessins annexes sur lesquels : 
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- la figure 1 est une vue partielle en coupe longitudinale 
d'un dispositif de chauffage et/ou climatisation d'un 
habitacle de vehicule automobile selon une forme de realisa- 
tion pr^feree de 1' invention, pour une position du volet ; 

5 

- la figure 2 est une vue en coupe selon la ligne II-II de la 
figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en plan dans la direction de la 
10 fl^che III de la figure 2 ; 

- la figure 4 est une vue en perspective du volet du disposi- 
tif ; et 

15 - les figures 5 a 8 sont des vues en perspective analogues & 
la figure 1 pour d'autres positions du volet. 

Le dispositif represents aux figures 1 et 2 comprend un 
boitier 10 delimite exterieurement par une paroi peripherique 
20 12 et par des parois laterales 14. Le boitier 10 delimite une 
chambre interne 16 propre & etre alimentee par un flux F 
d^air froid, r£chauff£ ou climatis6, qui est puls£ par une 
turbine (non representee). Le flux F accede & la chambre 
interne 16 par une entree 18 pratiquee dans le boitier. 

25 

A l'interieur du boitier 10 est loge un volet 20 du type 
tambour monte & rotation autour d'un axe XX s'etendant 
perpendiculairement aux parois laterales 14 du boitier, et 
dont la structure sera decrite plus loin. 

30 

Le boitier est pourvu d'un conduit de sortie 22 qui se 
rattache h la paroi peripherique 12 et qui est muni d'un face 
ouverte 24 (figures U 3) de forme rectangulaire presentant 
deux bords longitudinaux 26 parall^les entre eux et a l'axe 
35 XX, ainsi que deux bords transversaux 28. 

Le conduit de sortie 22 coraporte deux cloisons internes 30 
(figures 2 et 3) qui s'6t<endent parallSlement entre elles et 
aux bords transversaux 28, de maniSre & d^firiir une premiere 
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sortie 32 disposee entre deux secondes sorties 34 et alignee 
avec ces dernieres dans une direction parallele a l'axe XX. 
Les sorties 34 sont ainsi disposees symetriquement de part et 
d' autre de la sortie 32. 

5 

Dans l'exemple, la premiere sortie 32 est une sortie de 
d£givrage propre a alimenter des buses de degivrage/desem- 
buage (non representees) place.es & la base du pare-brise du 
vehicule, tandis que les secondes sorties 34 sont des sorties 
10 d' aeration mediane propres a alimenter des buses d' aeration 
(non representees) placees sur la planche de bord. 

Le boitier 10 est pourvu en outre d'un conduit de sortie 36 
(figure 1) qui est dirige vers le bas et delimite une 
15 troisieme sortie 38. Dans l'exemple la sortie 38 est une 
sortie d' aeration inferieure (ou sortie "pieds") propre a 
alimenter des buses (non representees) dirigees vers la 
partie inferieure de l'habitacle dans la region des pieds des 
passagers. 

20 

Le conduit de sortie 36 communique avec une chambre de sortie 
40 d61imit£e l'interieur du boitier par la paroi peripheri- 
que 12 et par une paroi interieure 42 (figure 1). La chambre 
de sortie 40 communique d'une part avec la chambre interne 16 
25 par un passage amont 44 et d' autre part avec la troisieme 
sortie 38 par un passage aval 46. Les passages 44 et 46 ont 
des section rectanqulaires identiques qui s'6tendent chacune 
dans un plan radial passant par l'axe XX. 

30 Le volet 20 (figures 1, 2 et 4) comporte deux flasques 48 
reunis par une paroi cylindrique circulaire 50 d'axe XX 
s'6tendant sur une ouverture angulaire d' environ 90° et 
propre a balayer le conduit de sortie 22 au niveau de son 
raccordement avec la paroi 12 lorsque le volet 20 pivote en 

35 rotation dans la chambre 16 pour contrdler la sortie 32 et 
les sorties 34. Les flasques 48 sont munis de pivots respec- 
tifs 51 regus dans des ouvertures m6nagees dans les parois 
lat^rales 14 du boitier. 
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La paroi 50 comport e une premiere ouverture 52 pratiquee clans 
une region centrale de la paroi a partir d'un bord longitudi- 
nal 54 et jusqu'& un bord interne 56 qui s'Stend sur environ 
1/3 de la longueur axiale de la paroi. Cette premiere 
5 ouverture 52 est propre & venir en correspondance de la 
premiere sortie 3 2 lorsque le volet 20 occupe la position 
extreme de la figure 1 et au moins une autre position 
intermSdiaire comme represents & la figure 5. 

10 Par ailleurs, la paroi 50 comporte deux secondes ouvertures 
58 pratiquees dans deux regions laterales de la paroi ci 
partir d'un autre bord longitudinal 60 et respectivement pres 
des deux flasques 48. Chacune des ouvertures 58 s'Stend 
jusqu'& un bord 62 parallSle £ l'axe XX. Les ouvertures 58 

15 sont propres & venir simultanSment en correspondance des deux 
sorties 34 lorsque le volet 20 occupe 1 'autre position 
extreme de la figure 8 et au moins une autre position 
intermediaire comme represents notamment a la figure 7. 

20 Les flasques 48 sont en outre rSunis par une paroi radiale 64 
qui. est rattachSe a la paroi cylindrique 50 le long du bord 
longitudinal 60. La paroi radiale 64 est une plaque rectan- 
giilaire dont le plan passe par l'axe de rotation XX du volet 
et dont la largeur dans le sens radial est inferieure au 

25 rayon des flasques 48. Cette paroi 64 est limitee par deux 
bords longitudinaux 66 et 68 qui sont paralleles entre eux et 
& l'axe XX. La paroi radiale 64 du volet est propre h se 
dSplacer h l'int6rieur de la chambre de sortie 40 et est 
propre h termer le passage aval 46 et le passage amont 44, 

30 respectivement pour une premiere position angulaire extreme 
(figure 1) et une seconde position angulaire extreme (figure 
8) du volet. II en rSsulte que, dans l'une ou 1' autre de ces 
deux position extremes, la troisifeme sortie 38 est fermSe. 

35 La paroi radiale 64 en forme de plaque rectangulaire est 
rattachSe & deux bandes incurv6es 70 en arc de cercle faisant 
partie respectivement des deux flasques 48 et propres & 
passer dans la chambre de sortie 40 via le passage amont 44. 
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Les flasques 48 du volet sont munis de quatriemes ouvertures 
72 d^limitees respectiveraent par les deux bandes incurvees 
70. Ces deux ouvertures 72 sont propres a correspondre 
respect ivement avec deux quatri&mes sorties 74 menagees 
5 respectivement au travers des parois laterales 14 du boitier 
(figure 2) pour certaines positions angulaires du volet 
(figures 7 et 8). Dans l'exemple les quatriemes sorties 74 
sont des sorties d' aeration laterales propres a alimenter des 
buses (non representees) dirigees vers des vitres laterales 
10 du v<§hicule. 

Le f onctionnement du dispositif sera maintenant decrit en 
reference aux figures 1 et 5 a 8 . 

15 Dans la position extreme de la figure 1, seule la premiere 
sortie 32 est ouverte. Les secondes sorties 34, de m§me que 
la troisieme sortie 38 et les quatriemes sorties 74 sont 
fermees . Cette position correspond a un mode de degivrage 
pour assurer le degivrage/desembuage dii pare-brise. 

20 

Dans la position intermediaire de la figure 5, le volet 20 a 
pivote legerement dans le sens anti-horaire par rapport a la 
position pr£cedente. La premiere sortie 32 est tou jours 
ouverte. Les secondes sorties 34, de meme que les quatriemes 
25 sorties 74 sont fermees. Par contre la troisieme sortie 38 
s'est ouverte. Cette position correspond a un mode de 
d£givrage-pieds pour assurer d'une part le degivrage/- 
desembuage du pare-brise et d' autre part 1' aeration et/ou le 
chauffage des pieds des passagers. 

30 

Dans la position intermediaire de la figure 6, le volet 20 a 
pivots legerement dans le sens anti-horaire par rapport h la 
position precedent e. La premiere sortie 32 est fermee, de 
m6me que les secondes sorties 34 et les quatriemes sorties 
35 74. Par contre la troisieme sortie 3 8 s'est ouverte. Cette 
position correspond & un mode pieds pour assurer 1' aeration 
et/ou le chauffage des pieds des passagers. 



BNSDOC1D: <FR 2771966A1_I_> 



1 



2771966 



8 

Dans la position intermediaire de la figure 7, le volet 20 a 
pivots l£g&rement dans le sens anti-horaire par rapport & la 
position pr^cedente. Seule la premiere sortie 32 est fermee. 
Les secondes sorties 34, de meme que la troisifeme sortie 38 
5 et les quatriemes sorties 74 sont ouvertes. Cette position 
correspond £ un mode d ' a£ration-pieds pour assurer 1' aeration 
de l'habitacle (buses de planche de bord et buses laterales) 
et le chauffage des pieds des passagers. 

10 Dans la position extreme de la figure 8, le volet 20 a pivots 
l£g£rement dans le sens anti-horaire par rapport ^ la 
position precedente. La premiere sortie 32 et la troisifeme 
sortie 38 sont fermees. Les secondes sorties 34 et les 
quatriemes sorties 74 sont ouvertes. Cette position corres- 

15 pond par consequent a un mode d' aeration pour assurer 
l'aeration de l'habitacle (buses de planche de bord et buses 
laterales) . 

Le dispositif de 1' invention permet par un seul volet de 
20 controler les diff6rentes sorties en fonction du confort 
a^rothermique souhaite par les passagers du vehicule. 

Bien entendu 1' invention n'est. pas limitee a la forme de 
realisation decrite precedemment & titre d'exemple et s'etend 
25 a d'autres variantes. Ainsi, le contr61e de quatriemes 
sorties par les flasques du tambour n'est pas obligatoire. 
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Revendications 

1. Dispositif de chauffage et/ou climatisation de vehicule 
automobile, du type comprenant un boltier (10) d61imitant une 
5 chambre interne (16) propre & etre aliment£e par un flux 
d'air (F) et communiquant avec une premiere sortie (32), une 
seconde sortie (34) et une troisi^me sortie (38), et des 
moyens de distribution (20) propres & r^partir le flux d'air 
entre les sorties precitees, 

10 

caract6ris4 en ce que les moyens de distribution comprennent 
un volet unique (20) de type tambour monte a rotation autour 
d'un axe (XX) et comportant deux flasques (48) reunis par une 
paroi cylindrique circulaire (50) et par une paroi radiale 
15 (64), et en ce que la paroi cylindrique (50) est munie 
d'ouvertures (52,. 58) et est propre & contrdler la premiere 
et la seconde sortie, tandis que la paroi radiale (64) est 
propre a controler la troisi^me sortie. 

20 2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce 
que la premiere sortie (32), la seconde sortie (34) et la 
troisi^me sortie (38) sont respectivement une sortie degivra- 
ge, une sortie d' aeration mediane et une sortie d' aeration 
inferieure. 

25 

3 . Dispositif selon 1 ' une des revendications 1 et 2 , 
caracterise en ce que la paroi cylindrique (50) est munie 
d'une premiere ouverture (52) et d'au moins une seconde 
ouverture (58) propres a venir respectivement en correspon- 

30 dance de la premiere sortie (32) et de la seconde sortie (34) 
pour deux positions angulaires diff^rentes du volet . 

4. Dispositif selon l'une des revendications 1 ci 3, 
caracterise en ce que le boitier (10) est muni d'un premiere 

35 sortie (32) disposee entre deux secondes sorties (34) et 
alignee avec ces derniferes dans une direction parall^le a 
1'axe de rotation (XX) du volet, et en ce que la paroi cylin- 
drique (50) du volet est munie d'une premiere ouverture (52) 
pratiqu£e dans une region centrale et de deux secondes 
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ouvertures (58) pratiqu^es respectivement prds des deux 
f lasques . 

5. Dispositif selon l'une des revendications 1 & 4, 
5 caract6ris6 en ce que la paroi radiale (64) du volet est 
propre h se d^placer h l'int6rieur d'une chambre de sortie 
(40) communiquant d'une part avec la chambre interne (16) par 
un passage amont (44) et d' autre part avec la troisiSme 
sortie (38) par un passage aval (46) et en ce que la paroi 
10 radiale (64) est propre & fermer le passage aval (46) et le 
passage amont (44), respectivement pour une premiere position 
angulaire extreme et une seconde position angulaire extreme 
du volet. 



15 6. Dispositif selon la revendication 5, caract6ris6 en ce 
que dans la premiere position extreme la premiere sortie (32) 
est ouverte, tandis que dans la seconde position extreme la 
seconde sortie (34) est ouverte. 

2 0 7. Dispositif selon l'une des revendications 1 h 6, 
caract6ris6 en ce que la paroi radiale (64) du volet est une 
plaque rectangulaire dont le plan passe par l'axe de rotation 
(XX) du volet et dont la largeur dans le sens radial est 
inf6rieure au rayon des f lasques (48). 

25 

8. Dispositif selon la revendication 7, caract6ris6 en ce 
que la paroi radiale (64) est rattach6e & deux bandes 
incurv6es (70) en arc de cercle faisant partie respectivement 
des deux f lasques (48). 

30 

9. Dispositif selon l'une des revendications 1 k 8, 
caract6ris6 en ce que les f lasques (48) sont propres h 
controler respectivement deux quatrifemes sorties (74) du 
boitier . 

35 

10. Dispositif selon la revendication 9, caract6ris6 en ce 
que les f lasques (48) sont munis de quatrifemes ouvertures 
(72) propres & correspondre respectivement avec les quatrid- 
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mes sorties (74) pour au moins une position angulaire du 
volet, 

11. Dispositif selon 1'une des revendications 9 et 10 / 
5 caract6ris6 en ce que les quatriemes sorties (74) sont des 
sorties d' aeration later ales. 
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